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BAUANLEITUNG
Hochleistungs-Elektroflugmodell Arriba

Lieber Modellbau-Freund,

wir freuen uns, daB Sie sich zum Bau unseres Hochlei-
stungs-Elektroflugmodells Arriba entschlossen haben. Wir
wilnschen lhnen beim Bauen und spéter beim Fliegen die-
ses formschénen und leistungsstarken Modells viel Freude
und allzeit Erfolg.

MULTIPLEX-Modellbaukésten unterliegen wihrend der Pro-
duktion einer stindigen Materialkontrolle und wir hoffen,
daB Sie mit dem Baukasteninhalt zufrieden sind. Wir bitten
Sie jedoch, alle Teile vor Verwendung zu priifen, da bear-
beitete Teile vom Umtausch ausgeschlossen sind. Sollte ein
Bauteil einrmal nicht in Ordnung sein, sind wir nach entspre-
chender Uberpriifung geme zum Umtausch bereit. Bitte
senden Sie das Teil mit einer kurzen Fehlerbeschreibung di-
rekt an unsere Modellbauabteilung.

Wir arbeiten sténdig an der technischen Weiterentwickiung
unserer Modelle. Anderungen des Baukasteninhalts in
Form, MaB, Technik, Material und Ausstattung behalten wir
uns jederzeit und ohne Ankiindigung vor. Bitte haben Sie
Verstéandnis dafiir, daB aus Angaben und Abbildungen die-
so+ Anleitung keine Anspriiche abgeleitet werden kdnnen.

—

Achtung!

Femgesteuerte Modelle, insbesondere Flugmodelle,
sind kein Spielzeug im iiblichen Sinne. Ihr Bau und Be-
trieb erfordert technisches Verstindnis, handwerkliche
Sorgfalt, sowie Disziplin und SicherheitsbewuBtsein.
Fehler und Nachléssigkeiten beim Bau und Betrieb
kénnen Personen — und/oder Sachschiden zur Folge
haben. Da der Hersteller keinen EinfluB auf ordnungs-
geméBen Zusammenbau, Wartung und Betrieb hat, wei-
sen wir ausdriicklich auf diese Gefahren hin.

Achtung!

Verletzungsgefahr durch den Antrieb!

Der Motor entwickelt in Bruchteilen von Sekunden nach
dem Aufregeln seine volle Kraft. Achten Sie darauf, daB
weder Sie oder andere Personen noch irgendwelche
Gegenstiinde in die Nihe des Proppellerkreises gelan-
gen.

V~-gewissern Sie sich vor dem Einschalten der RC-An-
ln_4, daB die Verbindung Akku/Regler getrennt ist. Erst
nach dem Einschalten und Uberpriifen der Anlage {Ak-
ku-Schalter, - Taster oder - Schieberegler auf AUS!)
wird die Verbindung zwischen Akku und Regler zusam-
mengesteckt. Dabei liegt das Modell auf den Boden, um
einen trotz aller VorsichtsmaBnahmen versehentlich an-
laufenden Motor zu blockieren. Die Anlage muB in die-
sem Fall — um Beschidigung des Antriebs zu vermeiden
- sofort abgeschaltet bzw. die Verbindung Akku/Regler
getrennt werden. _

Baukasteninhalt
1 Paar MULTIWING-Flligel mit eingsbauten Stérklappen
1 MULTIPOXY-Rumpf mit Einbauten und RC-Klappe
1 Paar Hbhenleitwerke
1 Beutel Holzteile
1 Bund Leisten
1 Beutel! Kleinteile
1 Bund Drahte
1 Cockpit, tiefgezogen
1 Kabinenhaube, tiefgezogen
1 Schriftzug-Dekorsatz
1 Bauanleitung

Technische Daten Arniba

Spannweite 3.400 mm
Rumpflénge 1.490 mm
Fliigelinhalt 60,0 gdm
Gewicht ca. 3.500g
Flachenbelastung 58,3 g/qdm
Profil Fliigel HQ 3,5/12
Profil Hiw NACA 0009
Waiélbklappen (Option)

empfohlener Antrieb
Antriebssatz Astro 25 G
Inhalt:

Motor Astro 25 fertig entstdrt und verkabelt mit Hoch-

stromstecker und montiertem Getriebe Astro 1,8 : 1

Klapp-Propeller 36 x 18

Regler MUl Ticontrol 40

Spinner @ 40 mm

Zubehér und Kleinteile

SC-Kabel zur Serienschaltung von 2 Akkupacks

Best.-Nr. 33 2494

empfohlene Akkus

2 x Akku 8/1400 SCR Best.-Nr. 15 5307

oder

2 x Akku 8/1000 SCR Best.-Nr. 15 5302
Bauausfiihrung

MULTIPOXY-Rumpf mit Einbauten und RC-Klappe auf

Rumpfriicken

MULTIWING-Leichtbau-Stabilfiiigel
Héhenleitwerke in Fertigbauweise
Seitenleitwerk in Balsa-Schalenbauweise

RC-Funktionen
Querruder {Flaperon Option)
Hdéhenruder
Seitenruder
Stérklappen
Motorregler
Walbkiappen (Option)

Bei der Anlenkung der Querruder sind 2 Varianten maglich:

1.) Anlenkung Uber 1 Servo im Rumpf
2.) Anlenkung Uber 1 Fldchenservo pro Seite

Bei der Anlenkung (iber 2 Servos (Flachenservos) sind elek-
tronische Differenzierung und Flaperon sowie Mischung
Héhenruder in Flaperon moglich. Bei der Flaperon-Funkti-
on (Aileron/Flap = Flaperon) wird die Wdlbklappen-Funktion
in die Querruder eingemischt, unabhangig davon, ob das
Modell mit Walbklappen ausgeriistet ist oder nicht. Das
{geringe) Absenken der Querruder erhéht den Maximalauf-
trieb, es kann noch langsamer geflogen werden. Die Quer-
ruder-Funktion wird jedoch leicht beeintrachtigt, dies kann
mit verstarktem Einsatz des Seitenruders kompensiert wer-
den.

RC-Einbau bei Elektroflugmodellen

Der Elektro-Antrieb des Modells stellt eine starke Stdrquelle
fir die Empfangsanlage dar, die den Femsteuerbetrieb —
ohne entsprechende GegenmaBnahmen — unméglich ma-
chen wiirde. Zundchst muB der Motor nach Herstelleran-
weisungen entstdrt werden (die Entstdrung ist beim vorge-
schlagenen Antriebssatz Astro 25 G bei Lieferung schon
eingebaut).

Weiterhin wird ein Sicherheitseinbau der gesamten Femn-
steueranlage vorgenommen. Die Antriebseinheit mit Motor,
Regler und Antriebsakku wird rdumlich von der Fernsteuer-
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anlage getrennt. Die Empfangsanlage wird — von vome ge-
sehen — in der Reihenfolge Servo, Schalter, Empfanger/Ak-
ku eingebaut. Die letzte, hinterste Komponente ist immer
der Empfanger mit frei nach hinten liegender Antenne.
Dieser Einbau erbringt die héchstmdgliche Stérsicherheit
bei allen verwendeten Anlagen. Der Rumpfdeckel auf der
Oberseite des Rumpfes ermoglich den freien Zugang zur
gesamten Fernsteueranlage.

Kleberhinweis

Bei Verklebungen, die mit dem Styropor von Fliigein und
Leitwerken in Beriihrung kommen, diirfen keine l&sungs-
mittelhaltigen Klebemittel, insbesondere Sekundenkleber,
verwendet werden. Diese flihren sofort zur groBvolumigen
Zerstdrung des Styropors, das Teil wird unbrauchbar. Ver-
wenden Sie Iésungsmittelfreie Kieber wie 5-Minuten-Harz
oder WeiBleim.

Ansonsten kbénnen alle gebriuchlichen Kleber verwendet
werden. Wir weisen insbesondere auf unser reichhaltiges
MULTIPLEX-ZACK! - Sekundenkleber-Programm mit un-
terschiedlichen Klebern, Fiill- und Reinigungsmitteln hin.
Mit ZACK! gelingt der Bau ieicht, schnell und bequem, bitte
Verarbeitungs- und Gefahrenhinweise beachten.

Ein Wort zur Bauanleitung

Die vorliegende Bauanleitung nimmt Rlcksicht auf das
Kdnnen des einzelnen Modellbauers. Sie ist in drei Stufen ~
erkenntlich am Schriftbild — aufgebaut. So kann der einzel-
ne Modellbauer diese Bauanleitung so in Anspruch neh-
men, wie es seiner Erfahrung entspricht. Ein Auffinden des
jeweiligen Bauabschnitts wird erleichtert,

Dieses Schriftbild ist eine Kurzbauanleitung fiir den
versierten Modellbauer. Sie beschrankt sich in Kiirze
auf das Wesentliche, insbesondere Modellbauer mit
MULTIPLEX-Modell-Erfabrung kommen damit wei-
testgehend zurecht.

Dieses Schriftbild ist die praktische Ausfiihrung des in der
Kurzanleitung Beschriebenen in ausfiihrlicher Darstellung.
Sie enthalt alle Angaben, die zum Bau und Fertigstellung
des Modells notwendig sind. Ber Hobbymodellbauer wird
bei Beachtung dieser Angaben das Modell leicht und sicher
bauen kénnen.

Mit Buchstaben bezeichnete Detailzeichnungen, auf die im
Text hingewiesen wird, vervollsténdigen die Bauanleitung.

Die Zeichnugen B, E und W im MaBstab 1:1 befinden sich
in der Mitte dieser Bauanleitung. Doppelseite vorsichtig

austrennen und wie in der Anleitung beschrieben

verwenden.

Der vorliegende Baukasten liefert lhnen — Klebstoffe ausge-
nommen — das vollstédndige Material fir den Rohbau des
Modells einschlieBlich Steuerungseinbau. Zur hdchsten Lei-
stungsfdhigkeit, hervorragendem Aussehen und anspre-
chender Ausstattung tragen Sie durch Ihre Baugenauigkeit,
Sorgfalt und Ausdauer bei. Ein schlecht gebautes Modell
wird im Regelfall auch schlechte Flug- und Steuereigen-
schaften zeigen. Das exakt gebaute und eingeflogene Mo-
dell wird durch hohe Flugleistung, komfortables Steuerver-
halten und ansprechende Optik eine Freude fiir Pilot und
Zuschauer sein, der Aufwand Iohnt sich. Die vorliegende
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Bauanleitung, deren genaue Befolgung wir dringend emp-
fehlen, will und wird ihren Teil dazu beitragen.

Wir haben die Baureihenfolge so gewéhlt, daB zun&chst
beim Bau der Leitwerke einfache Schritte — soczusagen zum
Einstieg und Vertrautmachen mit dem Modell - durch-
gefithrt werden, anschlieBend wird es etwas anspruchsvol-
ler mit der Fertigstellung von Flilgeln und Rumpf. Insgesamt
stellt das vorliegende Modell keine besonderen Anspriiche
an das Kdnnen des Modellbauers, schwierige Schritte — so
z.B. das aufwendige Einkleben des Pendelruderhebels —
haben wir durch geeignete MaBnahmen vermieden. Selbst-
verstdndlich kénnen Sie auch jede andere Baureihenfolge
einhalten, die einzelnen Bauschritte sollten jedoch in jedem
Falle der Bauanleitung entsprechen.

Viel Spal3 beim Bau!

Hohenleitwerk

Die fertiggestellten Hilften sind identisch, sie kdnnen
beliebig rechts/links am Rumpf montiert werden.
Zeichnung “A”. Ecken im hinteren Teil der Wurzel
nach Zeichnung “B” abségen. Nasenleiste 14 mittig
teilen, ankleben, Randbogenleiste 15 mittig teilen, an-
kleben. Messingrohre 17 und 18 einseitig zukneifen,
einkleben, Pendelruderhebel-Lehre und Stahldrih-
te 19 + 20 (entgraten) verwenden. Wurzelrippen 16
bohren und ankleben, Sigeschnitt mit Endfahnen der
Wurzelrippen 16 verschlieBen. Leitwerke verschieifen,
fiir Nasenleiste Profilschablone 63 verwenden.

Leitwerkshalfte deckungsgleich auf Zeichnung “B™ legen,
Lineal anhand Uberstehender Markierungen auflegen und
Séagelinie mit Filzstift anzeichnen. Ecke abségen und gleich-
winklig zur Beplankung beschleifen.

Nasenleiste 14 anbringen und an Wurzel und Randbogen
biindig schleifen. Randbogen 15 anbringen.

Messingrohre 17 (4 mm) und 18 (3 mm) am innenliegenden
Ende zukneifen. Probeweise in beide Leitwerke einstecken,
17 vome, 18 hinten.

Stahldrédhte 19 und 20 in eine Leitwerkshilfte einstecken
und Abstandsiehre des Pendelruderhebels auffadeln. Zwei-
te Leitwerkshalfte mit Messingrohren aufstecken. Leitwerke
so ausrichten, daB die Wurzelrippen parallel sind, das Profil
deckungsgleich ist und die Leitwerke exakt fluchten.

Eine Leitwerkshilfte demontieren und Rdhrchen mit reich-
lich 5-Minuten-Klebeharz in eine Leitwerkshéifte einkleben,



iberquellenden Klebstoff sofort sorgfiltig entfemen. Leit-
werkshilften wieder wie vor zusammenbauen und Réhr-
chen so im Leitwerk positionieren, daB ca. 1,5 mm an der
Wurzelrippe Uberstehen. Leitwerke exakt ausrichten, si-
chern und bis zum Aushérten in zusammengebautem Zu-
stand belassen. AnschlieBend Rdhrchen in gleicher Weise in
andere Halfte einkleben.

Wurzelrippe 16 an den Markierungen entsprechend den
Réhrchen bohren, ankleben und entsprechend dem Sége-
schnitt beischleifen. Sageschnitt mit Endfahne der Wurzel-
rippe verschlieBen.

Leitwerk verschleifen, fir Nasenradius Profillehre 63 (HR)
verwenden. Endleiste bei Verwendung wvon Folie

gleichmaBig auf ca. 1 mm Dicke schleifen, bei anderem Fi-
nish kann die Endleiste evtl. diinner ausgeschliffen werden.

Pendelruderhebel

Der Pendelruderhebel “System Contest” wurde wei-
ter verbessert. Das schwierige Einkleben in die Sei-
tenleitwerksflosse entfilit, der Hebel wird in Aufnah-

'n montiert und als komplette Einheit in die Seiten-
husse eingeschraubt. Die erforderlichen Bohrungen in

richtiger Position sind in der Seitenflosse angebracht.

Hebel zunichst probeweise zusammenbauen und in die
Seitenflosse einstecken. Lagerrohr 23 entfetten und an bei-
den Enden rundum leicht aufrauhen. Nach Zeichnung “C”
biindig so in eine Lagerplatte 22 einstecken, daB der Kleb-
stoffkanal nach auBen zeigt. Scheibe/Pendelruderhebel/
Scheibe auffideln und zweite Lagerplatte biindig aufstek-
ken, Kiebstoffkanal auBen. Noch nicht verkleben!
Lagerplatten und Pendelhebel auf ebener Platte ausrichten.
Ein noch nicht benétigtes Messingrohr mit Innendurchmes-
ser 3 mm aus dem Kleinteilesatz auf einen der Dome am
hinteren Ende einer Lagerplatte aufstecken. Damit kann der
Pendethebel — wie in Zeichnung “"D"" gezeigt — leicht in die
Seitenflosse eingefliht und positioniert werden. Kontrollie-
ren, ob die Breite des montierten Hebels mit der Seitenflos-
se (ibereinstimmt, ggf. justieren. Die Seitenflosse darf vom
eingeschraubten Hebel weder auseinander- noch zusam-
mengedriickt werden.

Hebel herausnehmen und in die Pfanne des Klebstoffkanals
“Zacki dlnnflissig  traufeln, der Kleber lauft durch den
Kanal zum Rohrchen und um das Roéhrchen herum. Es ent-
steht eine feste und dauerhafte Verbindung.

Gabelkopf 42 direkt an Stahidraht 53 I6ten und in die unter-
ste Bohrung des Pendelruderhebels einhdngen. Stahidraht
in den Bowdenzug einfithren und Hebel in Seitenflosse po-
sitionieren. Mit 4 Stiick Spezial - Lagerschrauben 24 an-
schrauben. Dazu scharfen, einwandfreien Schraubendreher
verwenden, Positionierungshilfe abziehen. Hobhenleitwerke
montieren und Rechtwinkligkeit zur Seitenflosse prifen,
ggf. einseitig an den Bohrungen fiir die Befestigungs-
schrauben nacharbeiten. Volle Beweglichkeit des Hohenleit-
werks vom Cockpit aus (berpriifen, es missen die An-
schlage der eingefrésten Kurven im Seitenleitwerk erreicht
werden.




Unteren Teil der Seitenflosse mit Abschluflsteg 25
verschiieBen.

Schiitz fiir Ruderlager 34 in Steg 25 an der Markierung mit
Bohrer @ 3 mm vorbohren und einfeilen, Ruderlager 34
noch nicht einkleben. Steg einpassen, Seitenwand der Flos-
se an den Klebestellen aufrauhen und Steg in Verldngerung
des werksseitig eingebauten Steges einkleben. Dabei Flos-
se nicht verdrehen, mit auBen angelegten Holzleisten und
{kleinen) Schraubzwingen sichern. Die Hutze fir das Seiten-
rudergestange muB dabei frei von Klebstoff bleiben.

Seitenruder

Aus Seitenruderbeplankungen 28, Hilfsleiste 30, Rip-
pen 29 (6 Stiick) und Ruderhornverstérkung (Teil von
33) Seitenruder bauen. AbschluBleiste 33 unten ankle-
ben und vorne biindig schieifen.

Lagerrohr 26 mit eingestecktem Lagerstab 27 mit
Randleisten 31 mittig ankleben und mit Abdecklei-
ste 32 abdecken. Obere AbschluBileiste 33 aufkleben.
Seitenruder verschieifen, dazu Profilschablone 63
(SR) benutzen.

Beplankung 28 auf Originalzeichnung “E” legen und mittels
Lineal und weichem Filzstift die Positionen der Rippen
iibertragen, dazu Markierungen benutzen.

Beplankung auf ebenes Baubrett auflegen und Hilfsleiste 30
vorne biindig aufkieben.

Die Kontur der Rippen 29 kann aus Fertigungsgriinden auf
der einen Seite nicht bis zur Endfahne durchgestanzt wer-
den. Lineal anlegen und Rippe mit scharfem Messer aus
Stanzbrett austrennen. 6 Stuck Rippen 29 an Hilfsleiste 30
anstoBend aufkleben. Ruderhomverstarkung (Feil von 33)
einpassen und einkleben.

Leitwerk mit groBer Schleiflatte vorsichtig abstraken (auf
gleiches Profil bringen), die Endleiste wird dabei automa-
tisch angeschragt.

Zweite Beplankung 28 an der Endfahne entsprechend der
ersten Beplankung anschragen und stirnseitig bindig auf-
kieben. Leitwerk unten und oben sowie stimseitig vorsichtig
beischleifen.

Untere AbschluBleiste 33 ankleben und vorne biindig
schleifen.

Auf der Stimseite des Seitenruders mittels Lineal und wei-
chem Filzschreiber Mitte ausmessen und anzeichnen.
Lagerstab 27 in Lagerrohr 26 einstecken und Rohr — oben
biindig — auf die angezeichnete Linie kleben. Die beiden
Randieisten 31 neben das Rohr, Abdeckleiste 32 vor das
Seitenruder kleben, Lagerstab ausziehen.

Randleisten und Abdeckleiste oben, unten und seitlich bei-
schleifen. Obere Abdeckleiste 33 ankleben und beischleifen.
Vorderseite des Seitenruders mittels Profilschablone 63
(SR) vermunden. Dabei Leitwerk mehrmals wahrend des ge-
samten Schleifens probehalber in die Seitenflosse einstek-
ken, es sollte beidseitig ein gleichméaBiger Spalt von max. 1
mm entstehen.

Obere und untere Abdeckleiste verrunden.

‘aufzubringende Beplankung It
mit Kontaktkleber einstreichen,: ar
Endfahne des gebauten Teils sorgfe
lerhinweise hmsichtlich ADMftz'ett

aufbringen. :
Hierzu ' noch: ein Verfahren, das ein
-ermdglicht, Gebautes Teil mit zwel in
pendeo Biﬁtfem ‘Olpapier (Butterbrotp:
sdecken, Beplankung auﬂegen unj

Anbau Seitenruder

In den AbschluBsteg ca. 50 mm von oben gemessen
Schlitz fir oberes Ruderlager 34 anbringen. Beide
Ruderlager einstecken und Positionen auf Seitenru-
der iibertragen. In Stimseite Seitenruder 4 mm breite
Schiitze so tief einsigen, daB das Rohr .26
durchtrennt wird.

Lagerstab 27 einstecken, Ruderlager 34 aufféideln.

Ruderlager so in AbschluBsteg einkleben, daB3 die i~
Zeichnung “F~ angegebenen AusschlagsgrioBen «_/
reicht werden. Ruderhorn 45 (1,6 mm) anbringen.

NN
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Die mittige Positionierung des Leitwerks beim Emkle\_,n
(5-Minuten-Kiebeharz) der Ruderlager ldsst sich durch
rechts und links zwischen Leitwerk und Flosse gleichmassig
eingesteckte Kartonstreifen bewerkstelligen. Nach dem
Aushéarten Beweglichkeit (berpriifen. Uberstand Lager-
stab 27 rechtwinklig abbiegen und auf ca. 5 mm kirzen.
Auf der Unterseite des Seitenleitwerks eine kleine Kerbe
einfeilen, in die der Winkel des Lagerstabes eingedriickt
und damit geschiitzt wird. Zur Sicherung Lagerstab leicht
wellig biegen.

Stahidraht 53 in Bowdenzug einstecken und Unterkante
Stahidraht auf Leitwerk anzeichnen. Um eine unerwinsch-
te Differenzierung {unterschiedliche Wege nach rechts und
links) des Seitenruders zu vermeiden, muB das Ruderhom
so unter der Anzeichnung eingebaut werden, daB — wie in
Zeichnung “G” dargestelit - die Verbmdungslmle
Einhdngepunkt Stahldraht 53 zu Drehpunkt Ruder einen
rechten Winkel zum Stahldraht 53 bildet.

@ 30 31 26

/
28

29

45z 1,3 mm) -~



Falls me volfe - Beﬁmg#cf#ceit des Ruders nicht eneicht
wird; ist es besser, beide - Rudertager ‘34 wieder vorsich=
tig auszubohren {Bohrer & 1 mm) und neu in’ verbesserter
Position einzukleben. Fine Bearbeitung der Endkante.der
Seitenruderfiasse ist schwierig und filhrt in den seftensten
Féllen zu- einem befriedigenden E;gebms

tage des Leitwerkes solite immer uber das Ein-‘
Jerausziehen -des -Lagerstabes geschehen
Keit des Ausrastens soltte ungswolften Dreh~

{ 1Opt:k 2u Messem, kt‘innen - ohne die- Beweg—
o zu beemtrém‘xtlgen - in die Schiitze rechts und
‘links Kleine Keile: aus Abfallholz eingesetzt werden, - damit
wird der Schiitz in Nullstellung des Ruders verdeckt. Ru-
derhorn 45 8o.weit als moglich aus dem Leitwerk heraus-
, stehen'iassen‘ der Anlenkungsdraht muB jedoch rei-
-bungsfrei -im Rumpf zu bewegen sein.

Damit ist der Bau und das Anbauen der Leitwerke been-
det.

Tragfliigel

™~ saubere Bauausfiihrung des Tragfligels eines jeden
hdells tragt entscheidend zu dessen Leistungsfahigkeit
und Flugeigenschaften bei. Besonderer Wert ist auf die
gleichméBige Einhaltung des vorgegebenen Profils ber
den gesamten Fliigel zu legen. Beide Fliigel miissen exakt
deckungsgleich mit den Profilanformungen am Rumpf lber-
einstimmen. Die durch den Einbau der Tragfligelhalterung
in den Rumpf vorgegebene V-Stellung stellt einen optima-
len Mittelwert dar, sie sollte nicht verdndert werden. Die
Ruder miissen leicht und spielfrei die Endausschldge errei-
chen.

Die dem Baukasten beiliegenden Abachi-Nasenleisten er-
fordern zwar einen héheren Arbeitsaufwand, der Filgel
bleibt jedoch durch die gegeniiber Balsaholz erheblich
hartere Profiinase weitestgehend gegen Beschéadigungen
bei Transport und Landung geschitzt. Dies ist fiir die Profil-
treue des Fliigels und damit Leistungsfahigkeit des Modells
von groBer Wichtigkeit.

Es werden folgende Arbeiten vorgenommen:
« Einbau von Tragflichenstahl und Positionsstift
« "aarbeitung des Aussenfliigels

»_sasenieisten und Randbogen

» Bearbeiten des Querruders

¢ Anlenkung des Querruders

¢ Wolbklappen (falls erwiinscht)

« Anlenkung der Storklappen

o Wurzelrippen

» Fertigschleifen des Flligels

lige ng

Tragfiichenstihle 61 und Positionsstifte 62 in Fliigel

Achtung!

Klemmschraube im Rumpf niemals ohne eingesteck-
te Stihle anziehen, sonst Beschidigung der
Fliigelaufhdngung.

Eine produktionsbedingte Einfalistelle auf Ober- und/
oder Unterseite des Fliigels lings der Stahlaufnahme
ist in seltenen Fillen méglich. Sie kann zu einem

spéateren Zeitpunkt durch Aufspachteln und Beischlei-

Zunichst probeweise beide Stahle 61 bis zum Anschlag in
Rumpf einschieben — Klemmschraube leicht anziehen —
und Stift 62 (entgraten) in Fliigel einstecken. Fligel auf

Rumpf positionieren und Sitz an der Fligelanformung Gber-
priifen. An der Profilnase 5 mm Nasenleiste (MaB3 nach dem
Schieifen) beriicksichtigen. Die Profile missen an der Ober-
seite absolut (bereinstimmen. Eine geringfligige Abwei-
chung auf der Unterseite kann toleriert oder zu einem
spateren Zeitpunkt durch Aufspachteln und/oder Beischlei-
fen ausgeglichen werden. Gegebenenfalls muB die Position
des Stiftes 62 etwas nachgearbeitet werden. Fligel abzie-
hen.

Fllgel auf geeignete Unterlage (Fligelspitze nicht beschadi-
gen!) senkrecht stellen und hochwertiges Klebeharz {Uhu
plus, Laminierharz mit Glaspulver etc.) in Stahlaufnahme
einfiillen, Rumpf aufstecken, exakt ausrichten und fixieren.
Nach dem Ausharten Fliigel abziehen und Stift 62 mit 15
mm Uberstand einkleben, dazu Filigel wieder auf Rumpf
aufstecken, ausrichten und fixieren.

Mit dem anderen Fliigel ebenso verfahren.

Beim Einkleben ‘des zwelten’ Stahles steht der orste St&td:é
nicht mehr zur Vem:gung In diesem Falle Klefmschrat--
be wirklich nur: hauchzart anziehen, so. daB. der Stahl
wahrend des Aushértens gerade eben n:cht aus dem.
Rumpf hemusmtstmen kann..: : '

Es empﬁehit siclz, mit schsarfem Messer vors:cht:g eine
napfartige Vertiefung umn die Offnung- der Stahlaufnahme
am. Fligel 2u--schneiden. - Dadurch -kann -das Klebehatz
leichter in den Stahlaufnahmeschacht emgefui!t werdea;
Kleber durch Erwdrmen (Fén)- dunnflGSSifger '
dunnem Stahldsaht emn}hsrm

formung des: Rumpfes im Bemtch der Stahlat :
‘Klebeband {iberideben; Offiung der Fligel

“Rumpf mit. Stahl freistoBen. Gesamien ‘Waurzeibsreic
gl mrtKIebebandabk&ebe 4 )
t eptfemen..

F;ugelzm_vemindem oic 29"‘9

Die Wurzelrippen werden zu einem spéteren Zeit-
punkt angebracht.

Bearbeitung des Aussenfliigels

Aus fertigungstechnischen Griinden muB der Randbogen-
bereich des Aussenfliigels vor dem Ankleben der Nasenlei-
ste bearbeitet werden. Durch das Anschrégen des Aussen-
flligels stimmt der vordere Bereich nicht mehr mit dem Pro-
fil Gberein. Der Aussenfliigel wird zusammengepresst und
verleimt, durch den S#geschnitt in der Nase ist der Flugel
hierfir vorbereitet. Mit Hilfe einer sinnvollen Hilfseinrichtung
in Form einer Presshelling wird dieser Fligelbereich pro-
blemlos In die richtige Form gebracht.

(Falls dieser Bereich Ihres Fliigels keinen S&geschnitt auf-
weist und die Nase einen paralielen Verlauf zeigt, ist der
Fliigel in einem anderen Verfahren hergesteilt und damit
das nachfolgende Kapitel nicht zu beachten.)

Aus Teilen 57 laut Zeichnungen “H” und “J” Helling
zusammenstecken (nicht kieben) und Randbogenlei-
ste 56 einstecken. Fliigel auf Styroporschale positio-
nieren, Helling auflegen und beschweren. Zusam-
mengedriickten Fliigel mit 5-Minuten-Kiebeharz im
Sigeschnitt verleimen.




Fligel auf der {passenden) pnteren Styroporschale positio-
nieren und Helling auflegen, dabei kommt die Abachileiste
auf die Vorderkante des Fliigels zu liegen. Helling beschwe-

‘ren {mehrere Blicher eignen sich dazu gut) und Fllgel pro-

beweise so weit zusammendriicken, daB der Sageschnitt
geschiossen wird. Profil am Randbogen und Verlauf der
Nasenleiste (berprifen, diese sollte gerade sein.

Auf ganzer Lange 5-Minuten-Klebeharz in den Sageschnitt
geben, Helling positionieren und vorher festgelegtes Ge-
wicht auflegen.

Mit anderem Fliigel ebenso verfahren, dazu Helling umstek-
ken. Darauf achten, daB beide Fliigel die gleiche Profildicke
in diesem Bergich erhalten.

Nasenleiste
Abachi-Nasenleisten 55 ablingen, schiften — Zeich-
nung "K” - und ankleben. Vorhobein, beischleifen

und mittels Profilschablone 63 - Zeichnung "L~ — auf
Profil schleifen. Wurzel und Randbogen biindig sdgen
und schieifen.

Zunédchst eine Nasenleiste 55 auf ca. 30 mm Lénge an-
schrigen und wie in Zeichnung “K” gezeigt ankleben.
Zweite Nasenleiste 55 der am Fligel befindlichen
Schéftung anpassen, bis zum Knick am Aussenfligel pas-
send abli&ngen, mit einer zweiten Schiftung am Ende ver-
sehen und ankleben. Rest von Nasenfeiste 55 der
Schiaftung des Aussenfliigels anpassen und ankleben.
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Randbogen
Randbogenleiste 56 mittig teilen, ankleben, auf Profil
schieifen und verrunden.

Der Randbogen wird von varne gesehen rund, die vordere
Ecke mit groBem, die hintere Ecke mit kleinem Radius ~~-
schliffen. ~

Vor dem Austrennen der Querruder Endleiste vorho-
bein (Vorsicht, neue Klinge fein eingestellt!) und mit
langer Schieiflatte schieifen.

Die Endleiste wird nur von der Oberseite her auf die erfor-
derliche — gleichmaBige! — Dicke gebracht. Die Unterseite
mit ihrer Wélbung sollte original erhalten bleiben, sie wird
vor dem endgUitigen Finish nur fein geschliffen.




Querruder

Querruder rechtwinklig zur Hinterkante austrennen,
falls keine Fligelservos verwendet werden Kanal fiir
Querruderanlenkung in Styropor einarbeiten, Zeich-
nung “M”~, mit Abdeckleisten 58 verkasten, beischlei-

Differenzierung der Querruder-Wege

fen.

Auf der Unterseite des Fligels mit rechtern Winkel Linie von
der Hinterkante zum jeweils duBersten Punkt der Querru-
derfrasung zichen, aussigen. Fraserbedingte Rundungen
ab-bzw. eckig schleifen.

Bsi Anlenkung des Querruders mittels Bowdenzug und Um-
lenkhebe! muB ein Kanal fir den Querruderantrieb (Gewin-
destange 44) zwischen Hebelschacht und Querruder einge-
arbeitet werden {Position aus Kapitel Querruderantrieb). Da-
zu von der Hinterkante aus mit Rundfeile vorsichtig nur so
viel Styropor entfernen, wie unbedingt notwendig. Eine
groBzligige Ausrdumung des Styropors an dieser Stelle
fiihrt zur Schwachung des Fliigels und damit zur Bruchge-
fahr.

Abdeckleiste 58 mit Uberstand nach oben in Flige! einpas-
sen und ankleben. SAgeschnitte ebenfalls mit Reststiicken
F' deckleiste 58 bekleben. Gesamte Verkastung mit langer
s_ateiflatte beischleifen.

Um einen dauerhaften Verzug zu vermeiden, Querruder mit
der Oberseite nach unten, nach vome leicht tiberstehend,
auf ein ebenes Baubrett legen und mit kleinen Gewichten
(Ballastblei 0.4.) beschweren. Abdeckleiste 58 zur {jetzt un-
tenliegenden) Oberseite hin (berstehend aufkleben, mit
Stecknadeln sichern, und mit langer Schleiflatte
beischleifen.

An beiden Seiten des Querruders 7 mm parallel zur Sage-
kante abtrennen. Durch Einflgen in den Fliigel Parallelitét
der Séageschnitte (berprifen, das Querruder mufl sich
rechts und links spaltfrei an den Fliigel anfiigen lassen. Eine
Seite mit Reststiick Abdeckleiste 58 bekleben, beischieifen.
Das andere Ende des Quemuders so bearbeiten, daf3 sich
mit lose dazwischengehaltener Abdecklieiste 58 einseitig ein
Spalt von 2 - 3 mm ergibt (1 - 1.5 mm Spalt zwischen
Fligel und Quenruder an jedem Ende). Abdeckleiste ankle-
ben und beischleifen.

Querruder mit Klebstreifen am Fliigel befestigen und Be-
waqlichkeit Giberpriifen, ggf. nacharbeiten.

n r empfiehlt es si :
te Quenuder em Klebebandscharnier und beidsei-
tlger Ubeﬂdebung der: StoBfuge fest am F!ugel 20 veran-

Querruderanlenkung

Spétestens jetzt muB entschieden werden, ob das Querru-
der Uiber Flichenservos oder iUber Bowdenzug vom Rumpf
aus angelenkt werden soll. Vor- und Nachteile der einzel-
nen Anlenkungsarten gleichen sich in etwa aus, es bleibt
dem Wunsch des einzelnen Piloten (iberlassen, fur welche
Anlenkungsart er sich entscheidet. Gravierende Nachteile
sind bei keiner der vorgestellten Anlenkungsarten zu erwar-
ten.

Achtung: Die Anlenkungen beider Querruder miissen
vollkommen identisch sein, da sonst unterschiedliche
Ruderausschlige die Steuerung des Modells beein-
trachtigen.

Verlangerungskabel fir Flachenservos

Rumpfseitiges Kabelende spitzwinklig anschneiden.
Bowdenzug etwas aus der Umlenkhebel-Einfrasung
herausziehen. Kabel in Bowdenzug einstecken, mit
"ZACKI~ sichern, und wieder einschiehen. Bowden-
zug gegen Wurzel ausziehen, das Kabel wird dadurch
in den Fliigel eingezogen.

tafog und/odef bef mremFaehhéndler:



SteckeranschluB am Fligel

Bei Verwendung von Fisichenservos wird man im Normalfall
an der Fliigelwurzel an geniigend langen Kabeln Stecker
anbringen, diese bei der Montage des Modells in den
Rumpf einfadeln und an einem markierten Servo-Verlange-
rungskabel anschlieBen, ein akzeptables Verfahren.

Mit relativ geringem Bauaufwand kann jedoch eine bei der
Montage automatisch schiieBende Verbindung realisiert
werden. Der 5-polige Flachstecker von MULTIPLEX,
Best.-Nr. 78 7028 und die passende Buchse, Best.- Nr. 78
7033 sind fiir diesen Zweck ideal geeighet und praxiser-
probt.

Im Kabel-Set fur Flichenservos, Best.-Nr. 8 5255 fur 1
Servo pro Fliigel oder Best.-Nr. 8 5256 fiir 2 Servos pro
Fliigel sind alle Komponenten einschlieBlich Stecker
und Buchsen, Trennfilter, Kabel mit Servostecker und
Schrumpfschlauch enthalten.

Der Stecker wird parallel zur Profilsehne in die Wurzelrippe
in eine entsprechende Aussparung eingeklebt und auf der
Ricksette mit den Drihten verltet. *

Vor dem Einkleben wird die Position der Aussparung
mit Hilfe der Wurzelrippe auf die jeweilige Fliigelanfor-
mung am Rumpf ibertragen.

Es konnen bis zu drei Servos pro Stecker angeschlossen
werden. Dazu werden zwei Pins fiir die Stromversorgung
(rot + schwarz), die restlichen 3 Pins flr Impulsleitungen
(gelb) verwendet. Beim AnschluB von einem Servo kdnnen
durch Uberbriicken je 2 Pins fir die Stromversorgung be-
legt werden. Selbstverstiandlich muB buchsenseitig die glei-
che Kabelbelegung vorhanden sein.

Nach dem Anbringen der Wurzelrippe (siehe Beschreibung,
fiir Stecker entsprechend Styropor entfernen) wird die Auf-
nahme fiir die Buchse in die Flligelanformung des Rumpfes
mit 1 mm UbermaB vorgebohrt und eingefeilt, die Klebe-
flache aufgerauht. Der Filigel wird halb aufgesteckt und die
mit den Kabeln verlétete Buchse - Isolierung mittels
Schrumpfschlauch nicht vergessen — von innen durch die
Fliigelanformung gezogen und auf den Stecker aufgescho-
ben. Fliigel vorsichtig aufschieben und Kabel in den Rumpf
einziehen. Fliigel fest gegen Rumpf pressen und Buchse
von innen mit 5-Minuten-Klebeharz verkleben, vor dem Ab-
ziehen mindestens 2 Stunden aushéarten lassen.

Bei der Montage wird beim Aufschieben des Fliigels auto-
matisch der Stecker in die Buchse geschoben, das oder die
eingebauten Servos sind sofort betriebsbereit.

MULTIPLEX-Flachenservo

Leistungsstark, bequem und leicht einzubauen ist das
MULTIPLEX-Flichenservo. Es wird fertig montiert mit
integriertem Einbauschacht und schraubbarer Abdek-
kung geliefert. Die Farbe des Servos ist — dem Finish
der meisten Segler gemaB — weiB. Eine ausfiihrliche
Einbauanleitung liegt dem Servo bei.

Normaliservo als Flachenservo

Falls “normale” Servos zum Einsatz kommen:
Schacht mit Fliigelverstirkungen und angeschraub-
tem Deckel (Servo leicht wechselbar) oder Servo un-
ter eingesetzter Beplankung {Servo nur mit Aufwand
wechselbar) sinbauen.

Servo, StoBstange und Ruderhorn so einbauen, dafB
die Laufbahn des Abtriebshebels, die StoBstange und
das Ruderhom fluchten und einen rechten Winkel zur
Drehkante des Querruders bilden.

Falls das Servo leicht zugéanglich mit anschraubbarem
Deckel eingebaut werden soll, ist eine Verstirkung des
Fliigels im Servobereich notwendig. Wie in Zeichnung "N”
gezeigt, wird ein Kasten in den Flligel eingebaut, dessen
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Léngsseiten zur Verstérkung des Fliigels verlangert werden.
Der beidseitige Uberstand sollte mindestens 2/3 der Ka-
stenbreite betragen. Dazu Umlenkhebel - Einfrasung dem
MaB des zu verwendenden Servos entsprechend rechteckig
erweitern, an Ober - und Unterkante Schlitz in der Linge
der Verstarkung bis zur gegeniberliegenden Bepiankung
mit Metallsigeblatt einségen. Schacht mit Sperrholz 2 mm
verkasten, mit Beplankung biindig schieifen. Innenrand aus
Kiefernleisten in Kasten einkleben, Deckel einpassen, mit
kleinen Blechschrauben befestigen.

Schlitz fir Servohebel in Deckel einfeilen, Servo auf ent-
sprechendem Niveau und Position mit den vorgesehenen
Lagerhilfen im Schacht lagemn.

gerustet sem damrt derEinhangepunk‘tbet , 2hlag -
nicht unter die Beplankung taucht. Von einer dann: erfar-«
derfichen elekironischen Wegreduzierung ist abzum!en

Eine weniger bauaufwendige Methode ist der feste “unter
Putz-Einbau™ des Servos. Dabei wird keine Verkastung
und Verstirkung des Fligels bendtigt, das bei Defekt not-
wendige Wechseln des Servos ist jedoch nur durch Auf-
schneiden des Fliigels méglich.




Zunachst Servo auf entsprechendem Niveau in den erwei-
terten Schacht einbauen. Aus 2 mm Sperrholz — wie in
Zeichnung “O” dargestellt — Abdeckung herstelien. Die
spitz zulaufenden Enden sind zur besseren Kraftlbertra-
gung notwendig. Schlitz fir Servohebel einfeilen. Abdek-
kung so auf Beplankung positionieren, daf3 der Servohebel
einwandfrei im Schiitz laufen kann (Probelauf). Mit scharfem
Messer Beplankung konturgenau der Abdeckung einschnei-
den. Beplankung durch Unterschneiden vorsichtig vom Sty-
ropor abheben, die Abdeckung paBt exakt in die entstan-
dene Aussparung. Abdeckung mit 5-Minuten-Klebeharz ni-
veaugleich mit Beplankung einkleben, darauf achten, daB
kein Harz an das Servo gelangen kann.

Falls — in seitenen Fiailen — das Servo gewechselt werden
muB, ist die Abdeckung mit scharfem Messer der GroBe
des Servos entsprechend auszuschneiden, der abgehobene
Deckel kann nach dem Wechsel wieder pafigenau in die
Abdeckung eingekiebt werden.

Riénder = auch die des Deckels — kantengenau mit Kiebe-
band abkleben um ein: Verschmutzen von Fliigel und Dek-
kel durch ausquellenden: Kiebstoff zu vermeiden. Dies er--
Jelchtert spéter -das Verschleifen. Servo in :Endsteliung
‘bringen, damit.ist :das-Ruderhom beim: Verschieifen vor

: Jschadlgunggaschatzt. AR LA R :

i

Anlenkung vom Rumpf aus

Umlenkhebel 40 auf Lager 39 montieren, so in
Schacht einbauen, daB kurzer Arm zum Rumpf zeigt.
Abbildung “M~. Ruderhom 45 (1,7 mm) in Querruder
einbauen. Rumpfseitiger Anschluf des Hebels mit
eingeschobenem Stahldraht 53, Gabelkopf 42
aufléten und in langen Arm einhingen. Gewindestan-
ge 44 nach Zeichnung biegen, in Gabelkopf eindre-
hen und in kurzen Arm einhingen. Funktion Uber-
priifen. Hebelschacht mit Abdeckung 41 verschlieBen,
beischleifen.

Umlenkhebel - Lager 39 an der Markierung mit @ 3 mm
bohren. Den Umlenkhebel “superflach™ 40 nach Zeichnung
montieren, mit dem Hebellager 39 verschrauben, Mutter mit
"ZACKI” sichem.

Wichtig: Es wird ein linker und ein rechter Umlenkhebel
montiert.

Von der Fliigelwurzel aus einen Stahldraht 53 (Ende entgra-
ten und aufrauhen) in den vorderen (Querruder-) Bowden-
zug einschieben und am Hebelschacht etwas herausziehen.
Achtung: Um Stichverletzungen zu vermeiden, ist bei allen
Drihten, die in die Fliigel eingebaut werden, bis zur weite-
ren Bearbeitung das aus dem Fllgel herausstehende Ende
rechtwinklig 5 mm abzubiegen.

" Gabelkopf 42 auffadeln und Stahldraht ca. 2 mm recht-

winklig abbiegen. Gabelkopf bis an den Winkel schieben
und einwandfrei verléten. Gabelkopf am Umlenkhebel in die
AuBere Bohrung des langen Armes einhéngen, der kurze
Arm zeigt dabei zur Flligetwurzel. Hebellager in den Fligel
ginsetzen, noch nicht festkleben.

Funktion des Hebels priifen, dabei Bowdenzug nur so weit
gegen Wurzel verschieben, daB freie Beweglichkeit des He-
bels gewihrleistet ist, ohne daB der Gabelkopf am Rohren-
de anstdBt.

Umlenkhebel in Neutralstellung bringen (langer Hebel in
Flugrichtung) und Lage der Gewindestange 44 an der Ab-
deckleiste 58 markieren. Dabei muB die Gewindestange
senkrecht zur Querrudervorderseite stehen und exakt auf
den inneren Einhingepunkt am kurzen Hebelarm zeigen. Ei-
nen 2 mm breiten Schlitz fur die Gestingedurchfiihrung in
die Abdeckleiste einschneiden, der Schlitz sollte von der
Unterseite bis etwa zur Mitte der Abdeckleiste reichen.
Gestiinge einflihren und in den zuvor in die innere Bohrung
des kurzen Armes eingehiéingten Gabelkopf 42 eindrehen.
Lage des Hebellagers und freie Beweglichkeit der Anlen-
kung priifen, ggf. — so wenig als ndtig — Styropor entfer-
nen.

Hebellager mit 5-Minuten-Klebeharz einkleben.

Querruder an Fliigel halten (auf gleichmé&Bigen Abstand
links und rechts achten) und Position des Ruderhorns 45 (g
1,7 mm) anzeichnen. Entsprechenden Schlitz in das Querru-
der einfeilen und Styropor groBzigig bis zur gegeniiberlie-
genden Beplankung ausrdaumen. Ruderbom einkleben (vgl.
Abschnitt Differenzierung).

Gewindestange nach Zeichnung biegen, am Ende mit 10"
mm Uberstand rechtwinklig abbiegen. In Querruder
einhdngen und Funktion (iberpriifen.

Achtung: Die RuderausschlagsgroBen miissen mit
Hilfe der vorgesehenen Fernsteuerung iiberprift wer-
den. Dazu Fliigel mit iiberstehendem Querruder auf
Baubrett lagem. Provisorisch ein Servo an der Fligel-
wurzel lagern (festhalten) und Querruder-Anlenkungs-
draht in die zweite Bohrung von aussen (die Ver-
gréBerung des Ausschlages wéhrend des Einfliegens
durch Umhingen in die duBere Bohrung bleibt erhal-
ten) in den Abtriebshebel einhdngen. Querruder durch
Verschieben des Servos auf Null stellen, Ausschléige
Uberpriifen.

Zum Einfliegen genilgt ein Ausschlag von ca. 30 Grad
nach oben, der Ausschlag nach unten ergibt sich bei
mechanischer Differenzierung, bei elektronischer Dif-
ferenzierung wird er zundchst auf die Hilfte des Aus-
schlages nach oben eingestellt. Falls der vorgeschla-
gene Ausschlag unter - oder Uberschritten wird,
Einhiingepunkte am Umlenkhebel verdndern.

Sollite nach dem Einfliegen den Steuergewohnheiten
des Piloten gemiB eine geringere oder gréBere Ru-
derwirkung erwiinscht sein, kann am Abtriebshebel
des Servos in die nichste Bohrung weiter aussen
oder innen eingehdngt werden, eine elektronische
Waegveriinderung ist maglichst zu vermeiden.
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Hebelschachtabdeckung 41 — Maserung in Spannweiten-
richtung — einkleben, darauf achten, daf der Hebel frei be-
weglich bleibt, dem Profilverlauf entsprechend verschieifen.

Wélbklappen

Der Einbau von Wélbklappen in den Fllgel ist mit einem re-
lativ hohen Bauaufwand verbunden. Mit Wélbklappen er-
weitern sich die Einsatzmdglichkeiten und die Flugieistun-
gen des Modells jedoch ganz erheblich. Das Sinken kann
durch positive Klappenstellung noch weiter reduziert, im
héheren Geschwindigkeitsbereich mit negativer Klappen-
stellung mehr Leistung und ein noch besseres Umsetzen
von Geschwindigksit in Hohe erflogen werden.

Der Einbau von Wolbklappen erfordert auf jeden Fall eine
Betétigung iiber Flichenservos — wir empfehlen den Einbau
des speziellen MULTIPLEX-Flachenservos — da im Rumpf
kein Platz fiir weitere Servos vorhanden ist.

Eine moderne (Computer-) Fermnsteuerung vorausgesetzt,
tassen sich in diesem Falle interessante Mischungen fir die
vorgesehenen Flugaufgaben durchfiihren. So die Uberlage-
rung von Querruder in Wélbklappe und umgekehrt. Speziel-
le Konfigurationen fur Steigflug, geringstes Sinken, beste
Gleitzahl und Speedflug, die Uberlagerung mit Hohenruder
sowie verschiedene Differenzierungen fir Normal - und
Kunstflug. Eine gewiss reizvolle Aufgabe fiir den interessier-
ten Modeliflieger, ein weltes Feld der Erprobung und Opti-
mierung des Modells.

Die Materialien fir den Wodlbklappeneinbau liegen dem
Bausatz nicht bei, sie beschrianken sich jedoch auf Lei-
sten 3 mm und das Material fiir Befestigung und Ansteue-
rung.

Die Wdlbklappen werden mit etwa dem gleichen Pro-
filanteil am Fliigel wie die Querruder ausgefiihrt.
Rumpfseitig sollte die Wélbklappe ca. 50 mm breit
sein, am anderen Ende dieselbe Breite wie das Quer-
ruder haben.

Wailbklappe austrennen und verkasten, wie Querruder
ansteuern.

Zunachst werden auf der Ober- und Unterseite in
Fortflihrung der Querruderfrasung j& zwei Schneidelinien
{(Wurzel oben 47/53 mm, unten 40/564 mm) angezeichnet.
Zunichst die der Hinterkante nahere Linie oben und unten
mit scharfem Messer und Stahilineal einschneiden, Styropor
durchtrennen. Dann zweite Linie oben und unten einschnei-
den, Abfali entfernen.
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Mit langer Schieifiatte vorsichtig Schneidkanten an Fligel
und Wolbklappe nacharbeiten.

Servoschacht in den Flligel einarbeiten, Position in der Mit-
te der Wolbklappe im Bereich hinter der Stérklappe.

Das Verlangerungskabel fiir das Servo wird im offenen Sty-
ropor der Hinterkante verlegt. Dazu ca. 5 mm tiefen Langs-
schnitt anbringen. In Hdhe des Servos von der Hinterkante
aus Kanal zum Servoschacht bohren. An der Wurzel eben-
falls Schnitt von der Hinterkante bis zum gewiinschten Ka-
belaustritt aus der Wurzelrippe im verderen Bereich anbrin-
gen. Oberhalb des Fligelstahls wird der Holm zur Kabelauf-
nahme eingeschnitten. Kabel vom Servoschacht zur Hinter-
kante ziehen, in die Schnitte eindriicken und bis zum Ka-
belaustritt an der Wurzel fihren.

Hinterkante wie bei Querruder beschrieben mit 3 mm Balsa
verkasten und beschleifen. An Wélbklappe am querruder-
seitigen Ende 4 mm abnehmen, mit 3 mm Balsa verkasten,

Querruder und Wélbklappe mit Klebeband anbringen,
Absténde und Beweglichkeit priifen ggf. nacharbeiten. Die
Spalte Queruder auBen zu Fligel, Querruder innen zu
Fliigel bzw. Wolbklappe und Wdlbklappe zu Wurzel (in die-
sem Baustadium noch ohne Wurzelrippe) sollen
gleichmassig 1 - 1,5 mm betragen.

Beim Anbringen der Wurzelrippe (siehe Beschreibung) wird
der Wolbklappenanteil der Rippe abgetrennt und an- .
Wélbklappe angeleimt und verschliffen. e

Anlenkung der Stérklappen

Stahldraht 52 (klappenseitiges Ende entgraten und
aufrauhen) in Bowdenzugrohr einfiihren. Léthiilse 43
aufléten und Gabelkopf 42 bis zur Mitte des Gewin-
des {Justiermdglichkeit) aufdrehen, in Storklappen-
schieber einhidngen. Lamellen 59 mit Spezial-Lager-
schrauben 24 montieren. Zeichnung “P~. Mit
Storklappenabdeckung 60 bekleben, beischleifen.

Die Fliigel sind werksseitig mit eingebauten doppelstdcki~

gen MULTIPLEX-Super-Storklappen versehen. Diese
miissen noch angelenkt und mit Lamellen und Abdeckun-
gen versehen werden.

Stahldraht 52 (klappenseitiges Ende entgraten und aufrau-
hen) in Klappen-Bowdenzug einfiihren und bis zur Klappe
durchschieben. Lothilse 43 aufidten, Gabelkopf 42 bis zur
Mitte des Gewindes (Justiermaéglichkeit) aufdrehen.
Storklappen-Antriebshebel durch Ziehen am Storklappen-
schieber aufrichten. Stahldraht in die Stérkiappe einlegen,
s0 daB er unter den Stift des frei beweglichen Hebels zu lie-
gen kommt. Gabelkopf in Stdrklappenschieber einhéngen.
Auf ordnungsgeméBe Funktion liberpriifen. Zeichnung "P”".
Der wurzelseitige Gabelkopf wird beim Einbau der Fern-
steuerung direkt auf den Draht aufgelétet, die Ju-
stiermoglichkeit befindet sich dann nicht wie Gblich an der
Wurzel sondern innerhaib der Stérklappe.

Zunachst untere Lamelle 59, dann obere, abgewinkelte La-
melle 59 mit Spezia Lagerschrauben 24 anschrauben. Hier-
bei muB vorsichtig gearbsitet werden, um eine Beschidi-
gung aller Teile zu vermeiden. Darauf achten, daB der obe-
re, feine Bund an der Storklappenschraube in die Lamelle
eingreift. Nur so ist ein ordnungsgemaéBes, verklemmungs-
freies Arbeiten der Stdrklappe gewahrleistet. Zum Eindre-



hen der Schraube ist — wegen des dilnnen Kopfes — ein in-
takter Schraubendreher und vorsichtiges Arbeiten notwen-
dig.

Klappenabdeckung 60 exakt abléngen, einpassen und mit
Kontaktkleber {kein Klebeharz verwenden, Verkiebungsge-
fahr der Antriebsmechanik!) aufkleben. Klappenabdeckung
dem Profilverlauf entsprechend verschleifen, dabei méBigen
Druck austiben.

Das Gewinde der Storklappenschrauben 24 erlaubt, die La-
mellen einige Male an- und abzuschrauben. Lamellen fiir
das Finish wieder abschrauben.

Wurzelrippen

! nachstehend beschriebene Verfahren ermdéglicht eine
profiigenave und spaltfreie Lagerung des Fligels am
Rumpf.

Achtung!

Bei Anlenkung der Querruder vom Rumpf aus miissen
die Bowdenzugrohre an der Fliigelwurzel um 15 mm
gekiirzt werden, da die Gabelkbpfe mit Lothiiisen we-
gen der geringen Breite des Rumpfes bei Vollausschlag
in den Fiiigel einschwingen. Bowdenzug 15 mm auszie-
hen, abschneiden (Kabel-Abisolierzange falls vorhan-
den) und wieder einschieben. Eine Sicherung des Bow-
denzuges im Fliigel ist nicht notwendig. Der Bowden-
zug der Klappenanlenkung ist davon nicht betroffen.

Wurzelrippen 54 mit Bohrungen und Schlitzen verse-
hen. Mit schmalen Streifen Doppelklebeband (Tep-
pichklebeband) an Rumpf kleben, Zeichnung “Q".
Fliigel probeweise aufstecken und Fliigelspitze gegen
Rumpf messen, evil. korrigieren, Zeichnung "R”. An

Fliigelwurzel 5-Minuten- Klebeharz geben, Fliigel

senkrecht stelien und Rumpf aufschieben.

Die Bohrung flr den Positionierungsstift mit @ 3 mm boh-
ren, fir die Anlenkungsdriéhte des Querruders mit @ 5 mm,
fiir Storklappen mit @ 3 mm, den Schlitz mit 12 x 2 mm
vorbohren und ausfeilen. Position von Bohrungen und
Schlitz Uberpriifen. Wegen der geringen Breite des
Rumpfes missen spéter bei Querruder-Anlenkung vom
Rumpf aus die Ldthiilsen in den Fligel elnschwingen
kdnnen.

Vaorbereitete Wurzelrippen 54 mit sparsam rund um das
Profil angebrachten diinnen Streifen Doppelklebeband dek-
kungsgleich an den Rumpf kleben.

Fliigel aufstecken und Lage der Wurzelrippe dberprifen,
Zeichnung “Q".

Einen stabilen Zwimsfaden mit Klebeband fest auf dem hin-
tersten Punkt des Rumpfriickens mittig verankem. Den Fa-
den zur hintersten Spitze eines Fligels spannen, MaB am
Faden markieren, zum anderen Fliigel vergleichen, Zeich-
nung “R”. Eine Abweichung von wenigen Millimetem ist
belanglos, groBere Abweichungen durch Einstecken von
kleinen Keilen (angeschrigtes Streichholz) zwischen Rippe
und Fliigel ausgleichen. Keile an der Rippe festkleben.

5-Minuten-Klebeharz an die Fligelwurzel angeben, Fllgel
senkrecht auf geeignete Unterlage (Flligelspitze nicht
beschidigen!) stellen und Rumpf aufschieben. Mit Klebe-
band oder auf andere geeignete Weise sichem.

Nach dem Aushérten Filigel vorsichtig abziehen — evtl. vor-
sichtig mit scharfem Messer zwischen Rippe und Rumpf
einschneiden — und Klebebandreste entfernen.

Wurzelrippe auf MaB der Filigelanformung beischleifen.

Fertigschleifen der Fligel

Gesamten Fliigel mit groBer Schleiflatte (minde-
stens 10 x 50 cm) und Kdrnung 160 (berschieifen.
AnschlieBend mit Kérmung 400 trocken feinschleifen.

Nasen- und Endleiste sowie Wurzel und Randbogen wur-
den wihrend der einzelnen Bauabschnitte schon geschlif-
fen. Es solite noch ein “Generalschliff” des gesamten
Fliigels erfolgen. Dabei mit grofBer Schleiflatte mit Papier
Kémung 160 in weiten, schrigen Ziigen unter wenig Druck
iiberschieifen, um die Restrauhigkeit des Filigels zu beseiti-
gen.
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Auf der gewdlbten Unterseite kann mit einer der Wélbung
angepassten Schleiflatte (ein entsprechend zugeschliffener
Styroporklotz leistet gute Dienste) gearbeitet werden. An-
schlieBend mit K&rnung 400 zunachst mit, dann ohne
Schieiflatte “aus der Hand” feinschleifen. Besonders bei
Folienfinish ist dies von AuBerster Wichtigkeit fiir einen glat-
ten, leistungsféhigen Fliigel.

Damit ist der Rohbau der Flilgel abgeschlossen, bis
zur weiteren Verarbeitung in den Styroporschalen la-
gern.

Rumpf

Die Tragflachenaufnahme, die Bowdenziige, der Seitenflos-
sensteg und samtliche Bohrungen sind bei Lieferung in den
Rumpf eingebaut bzw. angebracht. (Technische Anderung
mdglich, in diesem Falle siehe Beibiatt). Der Rumpfdeckel
liegt dem Rumpf bei.

Es werden folgende Arbeiten vorgenommen:
s Einbau HaubenverschluB

+ Kabinenhaube mit Cockpit

s Anbau des Rumpfdeckels

e Einbau Fernsteuerungs-Lagerbrett

¢ Einbau Drucksteg

» Beliiftung des Rumpfes

¢ Einbau Motor mit Regler

» Einbau Akku-Kasten

+ Einbau Rumpfspant

Die Einbauten in den vorderen Tell des Rumpfes zeigt
Zeichnung “S™.
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HaubenverschiuB

HaubenverschluB 7 montieren und einbauen, Zeich-
nung “T7,

10

Schlitz 16 mm von Vorderkante beginnend 12 x 2 mm mit-
tig in die Oberseite des Rumpfes vorbohren und einfeilen.,
HaubenverschluB 7 mit VerschluB-Halteschelle 9 und
Schrauben 10 an VerschluB-Montagebrett 8 schrauber
Zeichnung “T”. Bohrung in entsprechender Position mit .

mm in den Rand der Cockpitauflage anbringen. Kiebestelle
im Rumpf aufrauhen, montierte Einheit mit 5-Minuten-Kle-
beharz einkleben. Betétigungsstift des Riegels auf ca. 3 mm
kiirzen, varsichtig mit feiner Feile verrunden.

Cockpit/Kabinenhaube
Fir Kenner und Koénner ist das Cockpit die “Visitenkarte™
des Modells. An einem sauber eingepassten, eventuell noch
besonders ausgestalteten Cockpit ist die Bauausfiihrung
und der Aufwand des Modellbauers abzulesen. Arbeiten Sie
mit besonderer Sorgfalt, die Mihe lohnt sich.

Vorderen Haltestift, Niet 11, einbauen, Bohrung fiir
Riegel lbertragen und bohren. Haube mit wasser-
klarem Kraftkleber aufkleben.




Kabinenrahmen auf Rumpf positionieren, im vorderen Be-
reich mittig, so weit als moglich nach innen versetzt, mit
Bohrer ¢ 3,5 mm Bohrung fir Kabinenrahmen-Niet 11 an-
bringen, Rumpfrand dabei mit durchbohren. Niet von oben
mit 5-Minuten-Klebeharz in Kabinenrahmen einkieben.
Position des Haubenverschiusses durch leichtes Andricken
des Verriegelungs-Stiftes (Stiftspitze evil. vorher mit Filz-
schreiber einfarben) auf Rahmen bertragen, an der Markie-
rung Bohrung mit @ 3 mm im Winkel des Kabinenriegels
anbringen. Rahmen auflegen und Sitz auf dem Rumpf lber-
priifen, ggf. nacharbeiten.

Instrumentenbild aus dem Dekorsatz ausschneiden und an-
bringen.

Mit Kabinenrahmen und Kabinenhaube zundchst “trok-
kenen” Probezusammenbau auf dem Rumpf vornehmen,
Kabinenrahmen falls notwendig nacharbeiten.
Kabinenrahmen mit mehreren Windungen Zwirnsfaden auf
Rumpf anpressen, Faden mit Klebeband auf Unterseite
Rumpf sichem.

Vorzugsweise wasserklaren Kontaktkleber (z.B. Uhu-Kraft-
kleber 0.4.) rundum an den Kabinenrahmen angeben (zigig
und gleichméaBig arbeiten!). Haube sofort in richtiger Positi-
on aufsetzen und mit Klebeband sichern. Uber Nacht trock-
net der Kontaktkleber aus, Zwirnsfaden durchtrennen und
¢ .elne Stiicke vorsichtig unter Haube hervorziehen. Hau-
banrand sorgfaltig andriicken und Sitz und Halt der Kabi-
nenhaube liberpriifen, ggf. nacharbeiten.

L Cockpwt kann nach eigenem: Ermessen vor.dem Auf-
brfngen der Kabinenhaube: fackiert und/oder mit Pilotenfi-
‘qur:dnd - Instrumentensatz - -aus” dem - MULT fPLEX-Zu—
behémrogramm we:ter ausgestaftet wem'en

‘JS! genugt ;

‘Rumpfi lackiert we&ﬁen soﬂ ist das’ Trmmnitta! mit starker
;Seifenlauge und Nitroverdonnung wieder abzuwaschen ™
g auf der- Kabmearmaube am- vorderén und

iy an der Trennfuge mit scharfem
Be:ml Auﬂagen der Haqbe zuerst:

'Haube ‘ist dann‘gemu'zu sehen} lackiert,

Rumpfdeckel

Zeichnung “U”. Rumpfdeckel in Rumpf einpassen,
Deckelspant 12 mit Deckelhalter 13 einkleben, Schlitz
10 x 2 mm vorbohren und einfeilen, HaubenverschluB3
7 ankleben.

Der Rumpfdeckel wird durch den Deckelhalter 13 (Stift) und
den HaubenverschluB 7 gehalten. Zur Verstirkung dient der
Deckelspant 12. Die seitliche Positionierung geschieht
durch die aufgesteckten Fligel.

Zunichst Deckel falls notwendig durch vorsichtiges Nach-
arbeiten sauber einpassen. Um eine Verformung des Dek-
kels beim Einkleben’'des Deckelspantes 12 zu vermeiden,

zunichst Deckel im Klebebereich aufrauhen, Spant lose
einlegen und mit ZACKI anpunkten. Decketform durch Auf-
legen Uberprifen und Spant mit 5-Minuten-Klebeharz ein-
kleben.

Schlitz 2 x 10 mm flr den Kabinenriegel vorbohren und ein-
feilen, Kabinenriegel ankleben. Der Stift muf sich ganz un-
ter den Deckel zurlickziehen lassen. Sollte zu viel Lyft zwi-
chen Verriegelungsstift und Rumpf sein, kann diese durch
Angabe von 5-Minuten-Harz an den Rumpf und entspre-
chendes beschleifen beseitigt werden. Der Rumpfdeckel
solite fest auf dem Rumpf sitzen und verankert sein, damit
er nicht wihrend des Fluges {Sogseite) verloren wird.

bzwderDeck&mwB;dann c;kiwt /e

Fernsteuerungs-Lagerbrett

Das Femsteuerungs-Lagerbrett wird von vome in den
Rumpf eingeflihrt und an entsprechende Halterungen ange-
schraubt. Die gesamte Femnsteuerung ist von oben durch
die Rumpfklappe zuganglich. Sie kann mit dem Lagerbrett
(nach Lésen der Verschraubung) nach vome aus dem
Rumpf gezogen werden.

Zeichnung V" zeigt in OriginalgréBe das Servobrett 35, bei
Verwendung einer MULTIPLEX Empfangsanlage kann die
Zeichnung auf das Servobrett geklebt und danach die Aus-
schnitte fir Servos und Schalter angebracht werden. Priifen
Sie durch Auflegen der gesamten Steuerung auf die Zeich-
nung, ob die Anzeichnungen identisch sind.

Bei Verwendung einer anderen Empfangsanlage miissen
die Komponenten entsprechend deren GrdBenverhaltnisse
eingebaut werden, beachten Sie, daB an den Abtriebshebel
des Hohenruderservos eine Hebelverlangerung ange-
schraubt wird (siche Kapitel Fernsteuerung, Zeichnung
“CC™). Bei Verwendung von Fldchenservos entféllt die Aus-
sparung fir das Querruderservo.

Befestigungsschienen 36 auf Servobrett 35 mit
Schrauben 37 und Einschlagmuttern 38 aufschrau-
ben. Empfangsanlage montieren. Servobrett im
Rumpf positionieren, dazu Flilgel aufstecken. Fih-
rungsschienen anpunkten, Servobrett demontieren
und Fiihrungsschienen von der Oberseite her einkle-
ben.
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Befestigungsschienen 36 auf Servobrett 35 so positionie-
ren, daB Aussenkontur und Bohrungs-Anzeichnungen lbe-
reinstimmen. Mit & 3 mm durchbohren, Bohrungen in
Servobrett mit @ 5 mm aufbohren und Einschlagmuttern 38
so auf Unterseite eindriicken, daB der Schaft auf der Ober-
seite des Servobretts nicht (ibersteht (es entsteht ein Kleiner
Spalt zwischen Brett und 2ackenmutter). i
Befestigungsschienen 38 mit Schrauben 37 auf das Servo-
brett schrauben und Einschlagmuttem auf der Unterseite
mit 5-Minuten-Klebeharz sichern, dabei darauf achten, daB
die Schraube nicht mit der Zackenmutter verklebt.
Klebebereich der Befestigungsschienen im Rumpf gut auf-
rauhen.

Gesamte Anlage auf das Servobrett 35 montieren,
Empfénger auf der Oberseite, Empfanger-Akku auf der Un-
terseite mit doppelseitigem Schaum-Klebeband befestigen.
Zeichnung "W™.

[ & j |
{ \
\ /

~ -~

Servobrett mit angeschraubten Befestigungsschienen von
vorne in den Rumpf einflihren und Position (berpriifen, ggf.
nacharbeiten, dazu Fligel aufstecken.

Die Stahldrdhte von Quer-, Héhen- und Seitenruder sowie
der Stdrklappen missen exakt auf die vorgesehenen
Einhdngpunkte an den Abtriebshebeln der Servos zeigen.
Servobrett und Bowdenziige von Hoéhen- und Seitenruder
so lange verschieben, bis diese Position erreicht ist. Mogli-
cherweise miissen die Bowdenzug-Hiillen gekirzt werden,
dazu falls vorhanden Abisolier-Zange verwenden. Servo-
brett durch Unterbauen sichem.

Fiihrungsschiene an einigen Stellen mit 5-Minuten-Klebe-
harz anpunkten, Klebeharz gut aushérten lassen. Filigel ab-
ziehen und Servobrett durch Losen der Schrauben demon-
tieren. Die beiden Fiihrungsschienen werden nun endgiiltig
eingeklebt, dazu hochwertiges Klebeharz (Uhu-plus, mit
Glaspulver angedicktes Laminierharz) verwenden und nur
auf der Oberseite angeben (falls auf der Unterseite angege-
ben wird, ist das Servobrett nicht mehr einzuschrauben).

Einbau Drucksteg

Drucksteg 64 in vorderen Teil der Fliigelanformung
einsetzen.

Die bei MULTIPLEX-Modellen verwendeten Flachstahle ha-
ben massiven Rundstahlen gegeniiber viele Vorteile. Gerin-
geres Gewicht, beliebig einstellbare V-Stellung, Verklem-
mung im Rumpf fir sicheren Halt wéhrend des Fluges, je-
doch Nachgiebigkeit bei nicht immer zu vermeidenden
schlechten Landungen und damit Schutz vor Beschéadi-
gung. :

Dem Nachteil, daB die Flligel bei einer schlechten Landung
nach vorne schlagen und dabei den Rumpf beschédigen
kénnen, wird nachhaltig durch den Einbau des Drucksteges
begegnet. )

Dabei wird ein kraftiges Buchenrundholz mit @ 8 mm -
Drucksteg 64 — so weit als moglich nach vorme in die Nase
der Fliigelanformung eingepasst (Bohrungen @ 8 mm) und
mit der Fléche der Anformung biindig geschliffen. Die
Krafte des nach vorne schlagenden Filigels fangt der
Drucksteg auf, der Rumpf wird nicht beschadigt. Bohrung
einseitig so eng tolerieren, daB Drucksteg klemmt und da-
mit gehaiten wird. Drucksteg nicht einleimen, er kann so je-
derzeit fir Wartungsarbeiten entfernt werden.

14

Beliiftung des Rumpfes

Lufteinlisse (NACA-Hutzen) in der Rumpfnase &ffnen.
Zeichnung "X

Die durch den Motor und die Akkus verursachte Wérme
muB nach auBen abgefithrt werden. Hierzu werden die in
die Rumpfnase eingearbeiteten Lufteinldsse (NACA-Hutzen)
gedffnet, d.h. die hintere Wand wird zundchst vorgebohrt
und dann sauber ausgefeilt. Die Abluft kann durch die ver-
schiedenen Offnungen im Rumpf sowie in der Seitenflosse
entweichen.

Sollte die Kithlung ~ je nach verwendetem Antrieb — nicht
ausreichen, empfehlen wir, in den Rumpfdeckel auf der
Oberseite des Rumpfes Schlitze einzufeilen oder Bohrungen
anzubringen. Ganz “heife”” Motorisierungen verlangen nach
zusitzlichen Offnungen in der Nase und im Rumpf. Achten
Sie jedoch darauf, daB der Rumpf durch die Offnungen
nicht zu sehr geschwécht wird. ‘
Ein Warmestau im Rumpf wéhrend des Steig- und &
schlieBenden Gleitfluges fihrt zur Uberhitzung und/oder un-
geniigenden AbkUhlung des Mators. Bei Dauerbetrieb bzw.
schnell aufeinanderfolgenden Akkuwechsein (Kunstflug)
droht Schaden am Motor. Fir diesen Einsatzzweck sollten
auf jeden Fall zusétzliche Kihluftéffnungen angebracht
werden.

Einbau Antrieb

Achtung, Verletzungsgefahr durch den Antrieb!

Der Motor entwickelt in Bruchteilen von Sekunden nach
dem Aufregeln seine volle Kraft. Achten Sie darauf, daB
weder Sie oder andere Personen noch irgendwelche
Gegenstinde in die Nihe des Propellerkreises gelan-
gen. Beim Probelauf muB der Rumpf sicher gelagert
(Helfer) sein, langere Probeldufe im Stand sind wegen
Uberhitzungsgefahr des Motors zu vermeiden.
Vergewissern Sie sich vor dem Einschalten der RC-An-
lage, daB die Verbindung Akku/Regler getrennt ist. Erst
nach dem Einschalten und Uberpriifen der Anlage (Ak-
ku-Schalter, -Taster oder -Schieberegler auf AUS!) wird
die Verbindung zwischen Akku und Regler zusammen-
gesteckt. Dabei liegt das Modell auf dem Arbeitstisch,
um einen trotz aller VorsichtsmaBnahmen versehentlich



anlaufenden Motor zu blockieren. Die Anlage muB in
diesem Fall - um Beschédigung des Antriebes zu ver-
meiden - sofort abgeschaltet bzw. die Verbindung Ak-
ku/Regler getrennt werden.

3 Motorspante 47 zusammenkleben, Bohrungen fir
Befestigung Motor bzw. Getriebe anbringen, Spant
mit Antrieb in Rumpf einpassen und Spant einkleben,
Zeichnung “Y".

Die drei Motorspante 47 sind mit unterschiedlichen Be-
zeichnungen versehen. Die Ankdmungen in Spant D gelten
fiir den Direktantrieb mit Astro 25, in Spant G fir den Ge-
triebeantrieb Astro 25 G, der mit 47 bezeichnete Spant ist
flir andere Antricbe gedacht.
Motorspante zusammenkleben, der zum Antrieb gehérende
Spant nach vome. Bohrungen anbringen, bei Verwendung
von Spant G innen entlang der groBen Anzeichnung
ausségen, damit das Propellertager des Getriebeantriebes
hindurchpasst. _
Antrieb an Rumpfspant anschrauben und in Rumpfnase
einstecken, Propeller mit Spinner aufschrauben. Spant so
lange bearbeiten, bis Spinner mit der Rumpfnase exakt zur
Deckung gebracht werden kann. Dabei muB ein rundum
gleichmaBiger Spalt von 1 - 2 mm zwischen Spinner und
npfnase entstehen. .
Der empfohlene Antrieb Astro 25 G paBt sehr genau in die
Rumpfnase. Es kann jedoch vorkommen, daB die Rumpf-
naht auf dem Rumpfboden im Bereich der vorderen Motor-
kante etwas abgeschiiffen werden muB, dabei vorsichtig ar-
beiten, um den Rumpf nicht zu beschadigen.
Je nach eingebautem Antrieb kann es nétig werden, entwe-
der die Bohrung in der Nasenplatte zu erweitern oder ent-
sprechende Bohrungen anzubringen, um die Befestigungs-
schrauben des Antriebs von vorne erreichen zu kdénnen.
Klebebereich des Spantes in der Rumpfnase aufrauhen,
Spant mit Antrieb positionieren und mit 5-Minuten-Harz an
wenigen Stellen anpunkten, gut aushérten lassen. Antrieb
ausbauen und Spant mit hochwertigem Kleber (Uhu plus
oder mit Glaspulver angedicktes Laminierharz) von beiden
Seiten einkieben. Auf der Innenseite sparsam angeben, da-
mit der Antrieb nach dem Aushérten noch sicher eingebaut
werden kann.

pfspant

Der Schwerpunkt des Modells wird mit der Lage des An-
triebsakku-Lagerkastens eingestellt. So vermeidet man die
unnétige Zugabe von Ballastblei in der Rumpfnase. Der Ak-
kukasten wird mit Klettband am Rumpf befestigt, er kann
jederzeit zur Schwerpunktverénderung oder zu Wartungsar-
beiten herausgenommen werden. Modell komplett zusam-
menbauen — Kabinenhaube nicht vergessen — und Lage
des Akkukastens mit eingelegten Antriebsakkus feststellen.

Der Schwerpunkt wird {zum Einfliegen) auf eine mitt-
lere Schwerpunktlage von 100 mm - gemessen am
FligelanschluB von der Nase aus — eingestellt. (siche
Kapitel Schwerpunkt)

Die Position des Kastens kann wihrend des Einfliegens
verindert werden. Zwischen Rumpfspant 46 und Akkuka-
sten wird der Prallschutz 51 (Styropor) eingebaut.

Aus Teilen 48 Akkukasten {fiir 2 x 8 = 16 Zellen) zu-
sammenbauen. Klettband 50 an Akkukasten und Ak-
kukasten-Rumpflager 49 anbringen, Zeichnung "“Z".
Schwerpunkt auswiegen und Lager in Rumpf einkle-
ben.

Rumpfspant 46 einbauen (Rumpf nicht verformen),
Prallschutz 51 zwischen Rumpfspant und Akkukasten
einschieben.

Der Regler kann — je nach verwendeter Ausfithrung —
frei zwischen Motor und Rumpfspant gelagert oder
am Rumpfspant bzw. an der Rumpfwand befestigt
werden (Klettband).
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Der Akkukasten ist in Zinkenbauweise ausgefiihrt. Auf ver-
windungsfreien Zusammenbau und gute Verteimung ist zu
achten. Klebebereiche im Rumpf fiir Kastenlager 42 und
Rumpfspant 46 gut aufrauhen, mit hochwertigem Kleber
(Uhu plus, mit Glaspulver andgedicktes Laminierharz) ein-
kleben.

Rumpfspant zundchst nur anpunkten und mit Hilfe der Ka-
binenhaube die Rumpfform dberprifen, der Rumpf darf
nicht verformt werden. Prallschutz 51 (Styropor) dem Spalt
Zzwischen Akkukasten und Rumpfspant anpassen.

wmmmm

ach ey 'éme glatte
ttbmddresesﬁwm beBedarfnonnai

Damit ist der Rochbau des Modells abgeschlossen.

Bespannen und Lackieren

Es gibt verschiedene Arten, das rohbaufertige Modell mit
einem ansprechenden und dauerhaften Finish zu versehen.
Die nachfolgende Anleitung stellt eine Empfehlung dar, es
bleibt dem Geschmack und der Erfahrung des Modellbau-
ers liberlassen, mit welchem Aufwand und mit welchen Ma-
terialien das Modell fertiggestellt wird.

Rumpf

Der weiBe Rumpf ist fertig lackiert, geschliffen und poliert,
die Oberfliche ist dieselbe wie bei manntragenden Segel-
flugzeugen. Falls erwiinscht, kann der Rumpf mit
Glanzwachs und weichem Tuch nachpoliert werden. Bei
spéteren Renovierungsarbeiten konnen feine Kratzer vor-
sichtig mit NaBschleifpapier, Kémung 1000, naB Gberschlif-
fen und anschlie3end auspoliert werden.

Falls eine Schwabbelscheibe mit Polierwachs zur
Verfiigung steht, weisen wir ausdriicklich auf die
Gefihrlichkeit beim Arbeiten mit diesem Profi-Geréat hin.
Stets von Kanten wegpolieren, niemals dagegen. Die
Schwabbelscheibe hakt gegen die Kante ein und das zu
polierende Teil wird lhnen, teilweise mit gefihrlichen
Folgen fiir Sie und/oder Umstehende, aus der Hand ge-
rissen.

Falls der Rumpf in einer anderen Farbe teil- oder ganzlak-
kiert werden soll, miissen zuvor die dem Rumpf anhaften-
den Polierwachs-Spuren mit Seifenlauge abgewaschen und
der Rumpf sicherheitshalber mit Nitroverdinnung {liiften!)
nachbehandelt werden. Ein NaB - Anschleifen der zu tackie-
renden Flachen mit NaBschleifpapier, Kémung 400, verbes-
sert die Haftung und Standfestigkeit der Lackierung.
Gegeniiber der Oberfliche des Rumpfes kdénnen alle ge-
brauchlichen Farben verwendet werden, wir empfehlen ei-
nen kleinen Lackierversuch, um - in seltenen Fallen — eine
Unvertréaglichkeit der Farbe mit dem Rumpf herauszufinden.
Bei Zwei-Komponenten-Farben sind teilweise Weichmacher
erhéltlich, es empfiehlt sich auf jeden Fall, diese nach Her-
stellerangabe einzusetzen um ein Versproden der Lackie-
rung zu vermeiden.

Bei Neon-Lackierungen auf jeden Fall eine farblose Schutz-
lacklerung gegen UV-Strahlen als letzte Schicht aufbringen,
da sich die ungeschiitzten Neon-Farben im Sonnenlicht
nachteilig verandern.

Fliigel und Leitwerke

Diese kinnen auf zweierlei Arten fertiggestellt werden, es
ist auf jeden Fall aus Gewichtsgrinden die leichteste Art —
Bespannen mit MULTIKOTE-Fénfolie — vorzuziehen.
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1.} Bekleben mit Papier und anschlieBender Lackierung
2.) Bebiigeln mit MULTIKOTE-Fénfolie von MULTIPLEX

1.) Bekleben mit Bespannpapier und anschlieBender
Lackierung

Dieses Finish erfordert eine sorgféltige Grundierung mit an-
schlieBendem Feinschiliff aller Holzteile mit handelsiblichen
Grundiermitteln. Das Papier wird mit der Grundierung oder
gleich mit Spannlack aufgezogen, Papier trocken auflegen
und gegen den Untergrund trénken und glattziehen. Es dr-
fen keine Wellen entstehen. Mehrere Grundierungen mit an-
schlieBendem Feinschliff bilden die Grundlage fiir eine Lak-
kierung. Auf keinen Fall darf die Farbe auf die Grundierung
ohne Papier oder gar auf das rohe Holz erfolgen. Mehrere
Anstriche bzw. Spritzlackierungen mit anschlieBendem nas-
sem Feinschliff und Hochglanz - Endlackierung oder- End-
politur ergeben die leistungssteigernde (aber leider auch ar-
beitsintensive und sehr empfindliche) Hochglanzoberflache.

2.) Bebiigeln mit MULTIKOTE-Fonfolie oder Super-MUL-
TIKOTE von MULTIPLEX

Dies ist das schnellste und effektivste Finish mit hervorra-
genden Ergebnissen in Optik, Gebrauchswert, Reparatur-
freundlichkeit und Langiebigkeit. Dazu die der Folie beige-
legten Verarbeitungshinweise befolgen, im MUL™'-
PLEX-Hauptkatalog ist eine bebilderte Gebrauchsanw._-
sung im Kapitel “"Folien” abgedruckt. Der Umgang mit Folie
ist leicht zu erlernen, schon der erste Filigel wird — bei
genauer Befolgung der Hinweise — zum Erfolg.

1 i i mﬂ drdl

anroiben { Ihre Hand befindet sich

Entfernung zum HeiBluttfor), konnen-sich dle Vertiefungen
icht auf der Obersalto abbilden, es entsteht im Feg




Ffagels Iegenkund straff ziehen, das Quanuder mgt da-

ie des Fligels nach unten. Quermider
lie mit Spitze des Biigeleisens-anpunkten.
;Nwhaﬂage bnngen und seftfrche Spaﬂe zum -

inchfige Lage am Flﬁgel nndﬁ:Fahe anbﬁgﬂsfm Zerehmmg:
TAAT Uberstand ‘abschneiden und . Folis. ﬂgﬁlny
ggb : 5

dfe Unterseiie desﬂ(igels 15% dabe! vor. Hitze. i

Obeérseite des Flagels wie gewohnt baspannen. Fo!:‘ebea:
‘schneiden und-an den Schneidkanten fastbigein:: '
Folie beidseitig der Ruderspalte gut anbiigein . und" FG!!E;
im spa!t?mn mtan her mit. sct:wfem ‘Messer einschnei-

Eﬂtﬁdsr‘ganz 'ISZE ‘:E um f?:;f”‘ f
:Unferseﬂa_wfedemc?em Es entsﬁem'

Anbringen der Ruder mittels Scharnierband

Ruder positionieren und nach oben umkiappen, In-
nenseite mit Scharnierband 63 bekleben. Ruder in
Nulistellung bringen, Scharierband 63 auf der Ober-
seite mittig aufkleben. Zeichnung "BB".

Nach Fertigstellung der Filigel und Ruder werden die Quer-
ruder mittels Schamierband 63 angebracht.

Querruder positionieren (beide Ruderspalte gleich) und
nach oben umkiappen. Der Antrieb ist dabei nicht ein-
gehidngt. StoBkanten aneinanderlegen, Innenseite von
Fliigel und Ruder mit Schamierband 63 auf voller Lange
bekleben. Dabei eine Kante anlegen, andere Kante mit
scharfem Messer beschneiden. Ruder in Neutrallage brin-

gen, es darf nur ein minimaler Streifen Schamierband zu
sehen sein. Freie Beweglichkeit des Ruders und gleichen
Abstand der Ruderspalte Uberprafen.

Ruder in untere Position schwenken, darauf achten, daB
Klebeband auf der Innenseite nicht abgeldst wird. Oberseite
des Schamiers mittig mit einem Streifen Schamierband 63
bekleben, die Fuge sollte sich exakt in der Mitte des Ban-
des befinden.

Ruder einige Male ganz nach oben und unten umkiappen,
die beiden Scharnierbénder verbinden sich in der Mitte.
Scharnierbéander nochmals gut andriicken.

Wie in einem friheren Kapitel beschrieben, Abdecklsiste
des Fliigels mit zwei Schnitten im Abstand von ca. 2 mm
so einschneiden, daB ein ca. 10 mm langes Stlickchen um-
geklappt werden kann. Dadurch kann die Antriebsstange
zur Seite bewegt und in das Ruderhorn eingehéngt werden.
Umgeklapptes Stlickchen wieder in alte Position bringen
und vorsichtig mit “Zacki” fixieren. Damit ist die Antriebs-
stange gegen herausfallen gesmhert man kann noch eine
zusitzliche Sicherung in Form einer kieinen Perle 5-Minu-
ten-Klebeharzes am abgewinkelten Ende anbringen.

Der untere Streifen Schamierband ist leicht anzubringen,
wenn Sie das Ruder zunichst mit einigen quer gekiebten
Streifen in richtiger Position sichern. Dann Scharnierband in
mehreren Stilcken aufbringen, Streifen nacheinander entfer-
nen. Scharnierbandstiicke stoBen, nicht Uberlappen.

Aufbringen des Dekorsatzes

Dekorsatz ausschneiden und aufbringen.

Es gibt zwei sichere Moglichkeiten, die einzelnen Teile des
Dekorsatzes leicht und problemios auf dem Modell zu pla-
zieren, die “Streifen - und die “"Wassemmethode™.

Bei kleineren Teilen wendet man die Streifenmethode an.
Teil mit 1 - 2 mm gleichméBigem Rand mit scharfer Schere
ausschneiden. Abdeckpapier auf der Riickseite seitlich et-
was ablésen und einen ca. 5 mm breiten Streifen des Ab-
deckpapieres abschneiden.

Teil auflegen und positionieren, seitlichen freien Klebestrei-
fen fest andruc_ken Teil umklappen und restliches Abdeck-
papier mit der einen Hand von der Klebekante her ablosen,
Teil gleichzeitig mit der anderen Hand anreiben.

Bei gréBeren Teilen ist die Streifenmethode nur gelibten
Modellbauem zu empfehlen, der sicherere Weg ist die
“"Wassermethode”. Die (wasserdichte!) Oberfliche des zu
beklebenden Teiles wird mit Wasser, dem ein SchuB3 haus-
haltiibliches Spiilmittel beigemischt wurde, benetzt. Dekor-
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teil mit 1 - 2 mm Rand gleichméaBig ausschneiden und ca.
ein Drittel des Deckpapieres entfernen. Dekorteil auflegen
und Rest des Deckpapieres unter dem Teil hervorziehen.
Das Wasser isoliert zundchst den Kleber, das Teil kann be-
liebig verschoben werden. Luftblasen und lberschiissiges
Wasser von der Mitte nach aussen unter dem Teil hervor-
streichen. Die restliche Feuchtigkeit diffundiert in 1 - 2 Ta-
gen, das Dekorteil verklebt mit dem Untergrund. Wahrend
der Trockenzeit darf das Dekorteil nicht belastet werden.

Fernsteuerung

Servohebelverlingerung an Hohenruderservo an-
schrauben, Zeichnung “CC”. Anlenkungsdrihte von
Quer-, Héhen- und Seitenruder ablidngen, Lothiilsen
43 aufiten, Gabelkdpfe 42 aufdrehen, Anlenkung ju-
stieren und AusschlagsgroBen einstellen, Zeichnung
“DD”. Gabelkopfe 42 auf Anlenkungsdraht der
Stirklappen direkt aufléten, an der Léthillse in der
Klappe justieren. Falls notwendig, Bowdenziige von
Hohen - und Seitenruder gegen die Rumpfwand
abstiitzen.

Der im Amiba verwendete Pe